


การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

กรมทางหลวง โดยส านักแผนงาน ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วยบริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป จ ากัด (มหาชน) บริษัท ดีเคด 
คอนซัลแตนท์ จ ากัด บริษัทยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และบริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ากัด จัดการประชุมเพื่อหารือ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
รูปแบบการพัฒนาโครงการ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ พร้อมท้ังรับฟัง
ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้ อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจากกลุ่มเป้าหมายท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อน าไปพิจารณาประกอบในการปรับปรุง มาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น เมื่อวันอังคารท่ี 18 - วันพุธท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 จ านวน 3 กลุ่ม ดังนี้ 

กลุ่มที่ 1: วันอังคารท่ี 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนต าบลปูยู ต าบลปูยู อ าเภอเมืองสตูล 
จังหวัดสตูล โดยได้รับเกียรติจากนายณัฐวุฒิ โตะดิน รองนายกองค์การบริหารส่วนต าบลปูยู เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมฯ ท้ังหมดจ านวน 
29 คน ร่วมด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 1 คน และคณะท่ีปรึกษา จ านวน 9 คน 
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การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)
กลุ่มที่ 1: วันอังคารที่ 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนต าบลปูยู อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

การลงทะเบียนและรับเอกสาร นายณัฐวุฒิ โตะดิน รองนายกองค์การบริหารส่วนต าบลปูยู 
ประธานการประชุม

ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ

บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (ต่อ) 

กลุ่มที่ 2: วันอังคารท่ี 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมโรงเรียนต ามะลังเหนือ ต าบลต ามะลัง อ าเภอเมืองสตูล 
จังหวัดสตูล โดยได้รับเกียรติจากนายอับดุลอาซิซ แซะอาหลี ปลัดองค์การบริหารส่วนต าบลต ามะลัง เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมฯ 
ท้ังหมดจ านวน 13 คน ร่วมด้วยผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 2 คน และคณะท่ีปรึกษา จ านวน 9 คน 

กลุ่มที่ 3: วันพุธท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมท่ีว่าการอ าเภอเมืองสตูล ต าบลคลองขุด อ าเภอเมืองสตูล 
จังหวัดสตูล โดยได้รับเกียรติจากนายมานิต บริพันธ์ นายอ าเภอเมืองสตูล เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมฯ ท้ังหมดจ านวน 45 คน ร่วมด้วย
ผู้แทนจากกรมทางหลวง จ านวน 1 คน และคณะท่ีปรึกษา จ านวน 9 คน

การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)
กลุ่มที่ 2: วันอังคารที่ 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมโรงเรียนต ามะลังเหนือ ต าบลต ามะลัง อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

การลงทะเบียนและรับเอกสาร นายอับดุลอาซิซ แซะอาหลี ปลัดองค์การบริหารส่วนต าบล
ต ามะลัง ประธานการประชุม

ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ
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การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)
วันพุธที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมืองสตูล ต าบลคลองขุด อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล 

การลงทะเบียนและรับเอกสาร นายมานิต บริพันธ์ นายอ าเภอเมืองสตูล 
ประธานการประชุม

บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ

บรรยากาศการประชุม และผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ



การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (ต่อ)

ประเด็น ข้อซักถาม ค าชี้แจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

กลุ่มที่ 1 : วันอังคารที่ 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนต าบลปูยู ต าบลปูยู อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

ภาพรวมโครงการ • หากมีข้อจ ากัดที่ท าให้ไม่สามารถด าเนินการก่อสร้างโครงข่าย
เชื่อมโยงไปยังประเทศมาเลเซียได้ตามแผนงาน เสนอให้มีการ
พิจารณาด าเนินการก่อสร้างสะพานยกระดับในทะเล เชื่อมต่อ
การเดินทางระหว่างต าบลต ามะลัง กับต าบลปูยู เ พ่ือให้
ประชาชนสามารถเดินทางได้อย่างสะดวก และปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น

• โครงการได้ด าเนินการศึกษาและออกแบบสะพานโดยครอบคลุม ทุกระยะของ
โครงการ ในกรณีที่มีข้อจ ากัดที่ท าให้ไม่สามารถก่อสร้างไปเชื่อมต่อกับประเทศ
มาเลเซียได้ ก็สามารถด าเนินการปรับลดขอบเขตการก่อสร้างให้มีการก่อสร้างเฉพาะ
สะพานเชื่อมต่อไปที่เกาะปูยูได้

• โครงการได้ด าเนินการส ารวจและยืนยันต าแหน่งแนวเขตแดน 
และหมุดหลักเขตของประเทศไทยบริ เวณที่จะก่อสร้าง
โครงการอย่างชัดเจนแล้วหรือไม่ อย่างไร

• ในการศึกษาครั้งนี้ ที่ปรึกษาโครงการได้ด าเนินการหารือและแจ้งข้อมูลเบื้องต้นแก่
หน่วยงานด้านความมั่นคงภายในประเทศของไทยให้รับทราบแล้ว รวมถึงได้มีการ
หารือกับมาเลเซีย ในระดับรัฐบาลท้องถิ่น รัฐเปอร์ลิส ซึ่งได้แสดงความเห็นชอบ
ในหลักการ แต่อย่างไรก็ตาม รัฐเปอร์ลิสได้แจ้งความประสงค์ให้ฝ่ายไทยเร่งรัด
การศึกษาความเหมาะสมของโครงการให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ก่อน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
ผลการวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ เพ่ือน าไปสู่การประเมินความคุ้มค่า
ทางเศรษฐกิจในมุมมองของรัฐเปอร์ลิสต่อไป ด้วยเหตุนี้ จึงยังไม่มีการด าเนินการ
ตรวจสอบแนวหมุดหลักเขตแดนร่วมกันอย่างเป็นทางการ ดังนั้น ในการศึกษาจึงเน้น
ที่การด าเนินงานภายในขอบเขตของประเทศไทยเป็นหลัก โดยได้มีการศึกษา
โครงข่ายถนนฝั่งมาเลเซียประกอบ เพ่ือยืนยันความเหมาะสมของต าแหน่ง
ด่านชายแดนที่ถูกคัดเลือก (บริเวณช่องเขาที่ 3) ที่ปรึกษาคาดการณ์ว่าการศึกษา
ความเหมาะสมจะแล้วเสร็จภายในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2569 และจะน าผลการศึกษา
นี้ไปใช้เป็นเอกสารประกอบการหารือระดับทวิภาคีในข้ันตอนต่อไป

ด้านวิศวกรรม • เสนอให้พิจารณาการจัดสร้างจุดพักรถ จุดชมทัศนียภาพ 
(Landmark) หรือจุด check point บนโครงสร้างสะพานทาง
ยกระดับในทะเล จ านวน 2-3 แห่ง เพ่ืออ านวยความสะดวกให้
ผู้สัญจรสามารถหยุดพักรถและด าเนินกิจกรรมที่เกี่ยวข้องได้

• ที่ปรึกษาจะน าข้อคิดเห็นไปพิจารณาเบื้องต้น โดยในการออกแบบจุดชมทัศนียภาพ
และจุดดึงดูดความสนใจ (Landmark) จ าเป็นต้องมีการพิจารณาความเหมาะสม 
ครอบคลุมประเด็นส าคัญดังนี้:
- การจัดสรรงบประมาณ: ส าหรับการติดตั้งระบบเฝ้าระวังและมาตรการฉุกเฉิน
- ระบบรักษาความปลอดภัย: การติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) และ

เทคโนโลยีการเฝ้าระวังอื่น ๆ
- การบริหารจัดการปฏิบัติการ: แนวทางการดูแลและบ ารุงรักษาสถานที่ รวมถึง

แผนเผชิญเหตุ
- ความเป็นไปได้ในการด าเนินการ: การประเมินความสามารถในการติดตั้งและ

บริหารจัดการมาตรการความปลอดภัยทั้งหมด

• โครงการมีขอบเขตการก่อสร้างทับซ้อนกับเขตสัญญาณหรือ
เขตการตรวจจับของระบบเรดาห์ที่อยู่ภายใต้การก ากับดูแล
ของกองทัพเรือ หรือไม่ อย่างไร

• โครงการจะตั้งอยู่ด้านหลังขอบเขตการตรวจจับของระบบเรดาห์ที่ก ากับดูแล
โดยกองทัพเรือ
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ซึ่งผู้เข้าร่วมการประชุมเห็นด้วยและสนับสนุนการพัฒนาโครงการ เนื่องจากจะท าให้เกิดการพัฒนาพื้นท่ีในด้านต่าง ๆ เช่น การคมนาคมขนส่ ง 
การท่องเท่ียว  เศรษฐกิจ การศึกษา สาธารณสุข วิถีชีวิตและความเป็นอยู่ของคนในชุมชน และกระตุ้นการเติบโตทางเศรษฐกิจ การท่องเท่ียวในพื้นท่ีภาคใต้
ฝั่งทะเลอันดามันในระยะยาว ท้ังนี้สามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าคัญท่ีมีต่อโครงการ รายละเอียดดังนี้
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การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (ต่อ) 

ประเด็น ข้อซักถาม ค าชี้แจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา
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ด้านสิ่งแวดล้อม • เสนอให้มีการติดตั้งปะการังเทียม บริเวณฐานรากของตอม่อ
สะพาน เพ่ือท าหน้าที่เป็นแหล่งอาศัยและแหล่งขยายพันธุ์
สัตว์น้ า รวมทั้งพัฒนาเป็นแหล่งประมงเชิงกีฬา หรือการ
ท่องเที่ยว (ตกปลา) ซึ่งจะน าไปสู่การสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจ 
และกระจายรายได้ให้กับชุมชนในจังหวัดสตูลอย่างยั่งยืน

• ที่ปรึกษาได้รับทราบและรวบรวมข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดตั้งปะการังเทียม 
ซึ่งเป็นประเด็นที่ได้รับจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นในการประชุมครั้งที่ผ่าน
มาแล้ว และจะน าไปพิจารณาถึงความเหมาะสมในการด าเนินการต่อไป ทั้งนี้ 
การจัดสร้างปะการังเทียม มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือส่งเสริมแหล่งอนุบาลสัตว์น้ า 
การฟ้ืนฟูทรัพยากร และสนับสนุนพ้ืนที่ท าประมงพ้ืนบ้าน/การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า 
อย่างไรก็ตาม หากมีการก าหนดให้พ้ืนที่ดังกล่าวเป็น แหล่งตกปลาเชิงกีฬาหรือ
การท่องเที่ยว ในการด าเนินการดังกล่าวจ าเป็นต้องมีหน่วยงานหลักในการ ให้
การสนับสนุน เช่น หน่วยงานที่มีภารกิจด้านการท่องเที่ยวและกีฬา (เพ่ือส่งเสริม
เศรษฐกิจ) หรือหน่วยงานที่เน้นด้านการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางทะเล (เพ่ือ
ความยั่งยืนทางนิเวศวิทยา)

• พ้ืนที่ทางทะเลที่อยู่ในรัศมี 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ
จัดเป็นเขตน้ าตื้น โดยมีระดับความลึกเฉลี่ยระหว่าง 4-5 เมตร 
ในช่วงน้ าลงต่ าสุดพ้ืนที่ดังกล่าวจะกลายเป็นที่ราบ มีลักษณะ
เป็นดินเลนทั้งหมด ดังนั้น ด้วยปัจจัยทางอุทกศาสตร์ที่มีการ
แห้งขอดของน้ าทะเลในช่วงน้ าลง และมีน้ าขังอยู่เฉพาะบริเวณ
ร่องน้ าลึก พ้ืนที่นี้จึงไม่เหมาะสมต่อการจัดวางปะการังเทียม 
เพ่ือฟ้ืนฟูระบบนิเวศ เนื่องจากข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมที่
ไม่เอ้ือต่อการอยู่รอดของสิ่งมีชีวิตในแนวปะการัง

• ควรมีการด าเนินการประเมินผลกระทบเชิงลึกเพ่ิมเติม และ
สิ่งที่ต้องน าเสนอเป็นการเฉพาะ คือ มาตรการบรรเทา
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
รายละเอียดเกี่ยวกับการ ชดเชยและเยียวยาแก่กลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบอย่างเป็นธรรม เช่น กลุ่มประมงพ้ืนบ้าน กลุ่ม
ประมงชายฝั่ง

• โครงการได้ด าเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด (EIA) และได้
ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ครอบคลุมองค์ประกอบ ทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งสิ้น 23 ปัจจัย ทั้งนี้ส าหรับ
ประเด็นผลกระทบที่ต้องชดเชยเยียวยาคือผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืน 
โดยโครงการได้ก าหนดมาตรการไว้แล้วดังนี้
- กรมทางหลวงต้องด าเนินการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชย

ทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพ่ือสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิที่
ควรจะได้รับให้กับประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบ

- กรมทางหลวงต้องพิจารณาจ่ายค่าทดแทนที่ดินในอัตราที่เหมาะสมและเป็น
ที่ยอมรับได้ของผู้ครอบครองที่ดิน โดยต้องค านึงถึงความยุติธรรม การเสีย
โอกาสเนื่องจากผลกระทบ ทั้งนี้ด าเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการ
เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 โดยมีขั้นตอนการจ่ายค่า
ทดแทน ต้องด าเนินการให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาอันสั้น และควรจ่ายเป็น
งวดเดียวหรือมีงวดการจ่ายเงินที่น้อย

รวมถึงจะมีการติดตามตรวจสอบว่าได้มีการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบที่
ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด

• โครงการจะมีการบรรเทาผลกระทบต่อกลุ่มประมงชายฝั่ง
อย่างไร รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบอย่างไร

• ในแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพ้ืนที่อ่อนไหวทางระบบนิเวศ 
โดยเฉพาะบริเวณต าบลต ามะลังและต าบลปูยู เป็น พ้ืนที่
ป่าชายเลนที่มีสภาพเสื่อมโทรม นอกจากนี้ ในบริเวณที่จะ
จัดตั้งด่านชายแดนถาวรนั้นเป็นพ้ืนที่ใช้ประโยชน์ในลักษณะ
บ่อเลี้ยงกุ้ง

• การด าเนินกิจกรรมการพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล -
เปอร์ลิส ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติบริเวณต าบลต ามะลัง
และต าบลปูยู เนื้อที่ประมาณ 10.11 ไร่ สูญเสียพ้ืนที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวน
แห่งชาติ ป่าเลนตอนที่ 5 เนื้อที่ประมาณ 154.75 ไร่ และสูญเสียพ้ืนที่ป่าชายเลนที่
อยู่ในเขตป่า พระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 เนื้อที่ประมาณ 83.59 ไร่ 
(รวมพ้ืนที่ป่าชายเลน 240.34 ไร่) ทั้งนี้โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบพืชในระบบนิเวศไว้แล้ว

• ส าหรับพ้ืนที่บริเวณที่จะจัดตั้งด่านชายแดนบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการปัจจุบันเป็น
พ้ืนที่เพาะเลี้ยงกุ้ง เนื้อที่ประมาณ 3.5 ไร่ การด าเนินกิจกรรมสร้างจึงส่งผลให้เกิดผล
กระทบต่อการสูญเสียพ้ืนที่เกษตรกรรมบริเวณพ้ืนที่ดังกล่าว ทั้งนี้ โครงการได้
ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการเกษตรกรรมไว้แล้วเช่นกัน
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ด้านสิ่งแวดล้อม • กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ทางตรง ได้แก่ มลพิษทางอากาศ และมลพิษทางเสียง อย่างไร
ก็ตาม โครงการได้เตรียมมาตรการลดผลกระทบ จึงคาดการณ์
ว่าระดับความรุนแรงของผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในระหว่าง
การก่อสร้างสะพานจะอยู่ในระดับต่ า

• รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ โดยกรมทางหลวงจะมีการก ากับดูแลให้มี
การปฏิบัติตามาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด

• จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ มีการแจ้งตัวเลขแปลงที่ดินที่ได้รับ
ผลกระทบไว้ที่ 20 แปลง ในขณะที่เอกสารประชาสัมพันธ์ของ
โครงการระบุจ านวนครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบไว้ที่  61 
ครัวเรือนดังนั้น จึงขอให้ที่ปรึกษายืนยันและชี้แจงจ านวนที่
แน่นอนของครัวเรือนและ/หรือแปลงที่ดินที่ต้องได้รับการ
ชดเชย พร้อมทั้งระบุรายละเอียด มาตรการและหลักเกณฑ์
การชดเชยเยียวยาที่ชัดเจน

• จ านวนแปลงที่ดินที่ได้รับผลกระทบมีทั้งสิ้น 20 แปลง (ยืนยันตามข้อมูลจาก
ส านักงานที่ดิน) ที่ต้องด าเนินการเวนคืน ในขณะที่จ านวนครัวเรือนที่อยู่ในเขตพ้ืนที่
ได้รับผลกระทบมี 61 ครัวเรือน (เช่น บริเวณบ้านเกาะนก) เนื่องจากครัวเรือน
เหล่านี้ตั้งอยู่ในเขตทางหลวง จึงไม่เข้าข่ายการจ่ายค่าชดเชยที่ดินตามกฎหมาย ซึ่ง
การด าเนินการเยียวยาจะมุ่งเน้นที่การจ่ายค่าโยกย้ายและค่ารื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง 
แทนการจ่ายค่าชดเชยที่ดิน อย่างไรก็ตาม การศึกษาครั้งนี้เป็นการออกแบบเบื้องต้น
เท่านั้น ซึ่งจ านวนและรายชื่อผู้ได้รับผลกระทบอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ ณ ขั้นตอน
การส ารวจและออกแบบรายละเอียด

• ควรมีการจัดตั้งกลไกการมีส่วนร่วมจากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง 
เ พ่ือใช้ เป็นช่องทางในการ ติดตามและก ากับดูแล การ
ด าเนินงานของโครงการอย่างต่อเนื่อง รวมถึงการตรวจสอบ
ความโปร่งใสของ มาตรการชดเชยเยียวยาแก่กลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบ โดยเฉพาะกลุ่มประมงชายฝั่ง และประชาชนที่
ได้รับผลกระทบจากการ ก่อสร้างและการโยกย้ายเวนคืน

• ในขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน จะมีการแต่งตั้งคณะกรรมการก าหนดราคา ซึ่งจะมี
ผู้แทนจากท้องถ่ินเข้าร่วมในคณะกรรมการดังกล่าวด้วย

• การก่อสร้างโครงสร้างสะพานจะส่งผลกระทบต่อทรัพยากร
สัตว์น้ าในทะเลอย่างไร มีระยะระยะห่างระหว่างเสา (Span 
Length) เท่าไหร่และมีการออกแบบและก่อสร้างระบบ
วิศวกรรมอย่างไร เพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนที่ชายฝั่งน้อย
ที่สุด

• ที่ปรึกษาได้ด าเนินการออกแบบด้านวิศวกรรม โดยก าหนดให้ระยะห่างระหว่างเสา 
(Span Length) ของสะพานอยู่ที่ 40 เมตร ซึ่งถือเป็นค่ามาตรฐานที่มีประสิทธิภาพ
สูงสุด ในเชิงความคุ้มค่าของการก่อสร้าง โดยเฉพาะในด้านการควบคุมจ านวนตอม่อ 
และต้นทุนการก่อสร้าง นอกจากนี้ ระยะสแปนดังกล่าว ยังช่วยลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม อันเป็นผลมาจากการก่อสร้างฐานราก

• การก่อสร้างสะพานยกระดับในทะเล ส่งผลกระทบต่อการเพ่ิมขึ้นตะกอนแขวนลอย
และความขุ่นเพ่ิมขึ้น และอาจมีเศษวัสดุที่ ใช้ในการก่อสร้างตกลงไปในทะเล 
การฟุ้งกระจายของตะกอนดินที่จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าทะเล
จะส่งผลกระทบต่อเนื่องต่อการด ารงชีวิตของสัตว์น้ าในทะเล ทั้งนี้โครงการได้ก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้แล้ว

ด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน

• ประเด็นการสงวนสิทธิ์ การเผยแพร่ข้อมูล  (PDPA) ใน
แบบสอบถามหลั งการประชุม ไม่ เห็นด้วยอย่ างยิ่ งต่อ
ข้อก าหนดที่ให้สงวนสิทธิ์ ในเรื่องการน าไปสื่อสาร/เผยแพร่ 
โดยมองว่าโครงการเป็นของคนสตูลและอันดามันที่ทุกคนควร
มีสิทธิ์เข้าถึงและเผยแพร่ข้อมูลได้เต็มที่ ไม่ควรปิดกั้น

• วัตถุประสงค์ของข้อจ ากัดในการเปิดเผยข้อมูลนั้น เพ่ือให้เป็นไปตามหลักการ
คุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล (Data Protection Principles) ภายใต้พระราชบัญญัติ
คุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562 (PDPA) โดยเฉพาะข้อมูลที่สามารถระบุตัวตน
ได้ อาทิ ที่อยู่และหมายเลขโทรศัพท์ ของผู้ที่ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุมและตอบ
แบบสอบถาม มาตรการดังกล่าวมีขึ้นเพ่ือลดความเสี่ยงจากการรั่วไหลของข้อมูลไป
ยังบุคคลที่สามท่ีไม่ประสงค์ดี แต่ส าหรับข้อมูลข่าวสารหรือรายละเอียดของโครงการ
จะมีการเผยแพร่ต่อสาธารณชนได้รับทราบ

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (ต่อ) 
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กลุ่มที่ 2 : วันอังคารที่ 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมโรงเรียนต ามะลังเหนือ ต าบลต ามะลัง อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

ภาพรวมโครงการ • เนื่องจากการด าเนินงานส ารวจโครงการได้เริ่มมาตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2566 จึงขอให้โครงการชี้แจง ก าหนดการสิ้นสุดการ
ส ารวจ และระยะเวลาที่คาดว่าจะแล้วเสร็จของขั้นตอน
การศึกษา เนื่องจากมีความกังวลเกี่ยวกับงบประมาณส าหรับ
การด าเนินโครงการขนาดใหญ่อาจถูกชะลอหรือยกเลิก
โครงการ

• ตามกรอบระยะเวลาการศึกษาของโครงการ เดิมมีก าหนดสิ้นสุดการศึกษาในปี พ.ศ. 
2567 อย่างไรก็ตาม เนื่องจากมีข้อจ ากัดในการขออนุญาตศึกษาวิจัยใน พ้ืนที่
ป่าชายเลน เข้าส ารวจพ้ืนที่ป่าไม้ เพ่ือการส ารวจและจัดท ารายงานด้านสิ่งแวดล้อม 
จึงจ าเป็นต้องมีการขยายระยะเวลาในการส ารวจ โดยคาดการณ์ว่าการศึกษาจะแล้ว
เสร็จในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2569

• แผนงานในขั้นตอนถัดไป เป็นการส ารวจและออกแบบรายละเอียด ใช้ระยะเวลา
ประมาณ 1 ปี การด าเนินการเวนคืนและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ใช้ระยะเวลาประมาณ 2 
ปี ขั้นตอนการก่อสร้าง ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 3 ปี จึงจะด าเนินการแล้ว
เสร็จ ทั้งนี้ การด าเนินการตามแผนงานทั้งหมดอยู่ภายใต้สมมติฐานที่สามารถ
ด าเนินการได้อย่างต่อเนื่อง โดยไม่พบข้อจ ากัดด้านนโยบายหรืองบประมาณ
ก าหนดการดังกล่าวอาจมีการปรับเปลี่ยนได้ตามความเหมาะสม เพ่ือให้สอดคล้องกับ
สถานการณ์ท่ีไม่อาจคาดการณ์ได้ล่วงหน้า

• เสนอให้ที่ปรึกษาจัดท าและระบุก าหนดการด าเนินการของแต่
ละกิจกรรมส าคัญของโครงการให้มีความชัดเจนเป็นรายปี 
(เช่น พ.ศ. ที่เริ่มต้น/สิ้นสุด) กิจกรรมที่ควรระบุปีที่ด าเนินการ
อย่างชัดเจน ได้แก่ ปีที่ด าเนินการออกแบบรายละเอียด ปีที่
ด าเนินการส ารวจด้านสิ่งแวดล้อมโดยสมบูรณ์ ปีที่น าเสนอและ
พิจารณาโดยคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ปีที่เริ่มต้น/
สิ้นสุดขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด ปีที่เริ่มต้นและสิ้นสุด
ขั้นตอนการก่อสร้าง ช่วยให้ประชาชนสามารถรับทราบและ
ติดตามความก้าวหน้าของโครงการได้อย่างต่อเนื่องและมี
ประสิทธิภาพ

ด้านวิศวกรรม • โครงการมีแนวทางการจัดการโครงข่ายถนน ในบริเวณบ้าน
เกาะนกอย่างไร และมีการก าหนดแผนส าหรับการขยายเขต
ทางหรือการก่อสร้างถนนคู่ขนานใหม่หรือไม่ เนื่องจากพ้ืนที่
ดังกล่าวมี ข้อจ ากัดด้านความกว้างของเขตทาง เสนอให้
พิจารณาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ในพ้ืนที่
ดังกล่าว

• จากการส ารวจข้อมูลในบริเวณพ้ืนที่บ้านเกาะนก พบว่ามีหลายครัวเรือนตั้งอยู่ใน
ภายในเขตทางหลวง และจ าเป็นต้องถูกโยกย้ายที่อยู่อาศัย ซึ่งในการด าเนินการ
เยียวยาตามข้อกฎหมาย อาจไม่ครอบคลุมถึงค่าชดเชยที่ดิน แต่จ ากัดอยู่เพียงค่า
สิ่งปลูกสร้างและค่ารื้อถอนเท่านั้น ดังนั้น ในการออกแบบในส่วนนี้จึงต้องพิจารณา
ความเหมาะสมระหว่างมาตรฐานทางวิศวกรรม กับผลกระทบทางสังคม เพ่ือหา
แนวทางท่ีลดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่บ้านเกาะนกให้ได้มากท่ีสุด

• เสนอให้ที่ปรึกษาพิจารณาทางเลือกการออกแบบ โดยการ
ก่อสร้างโครงข่ายสะพาน/ถนนใหม่ บริเวณช่วงถนนด่านเก่า 
เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบจากการขยายเขตทาง และลดการ
รบกวนที่พักอาศัยที่ตั้งอยู่ริมเขตทางเดิม ซึ่งทางเลือกดังกล่าว
จะช่วยยกระดับประสิทธิภาพการคมนาคม และรองรับปริมาณ
การจราจรส าหรับการเชื่อมโยงระหว่างประเทศไทย -มาเลเซีย
ในอนาคต เนื่องจากในบริเวณดังกล่าวมีลักษณะถนนเป็นทาง
โค้งและแคบ จึงอาจก่อให้เกิดความเสี่ยงด้านอุบัติเหตุและ
อันตรายต่อเด็กและประชาชน

• หากมีการปรับไปใช้เส้นทางบริเวณเกาะนกตรงไปยังด่านเก่า จะส่งผลกระทบต่อ
พ้ืนที่ป่าชายเลนค่อนข้างมาก เนื่องจากจ าเป็นต้องมีการก่อสร้างสะพานใหม่
ข้ามคลองเกาะนก ดังนั้นจึงพิจารณาด าเนินการก่อสร้างอยู่ภายในแนวเส้นทางเดิม 
(ทล. 406) ภายในเขตทางเดิม ทั้งนี้เพ่ือลดผลกระทบต่อการสูญเสียพ้ืนที่ป่าชายเลน
ให้ได้มากที่สุด และลดความเสี่ยงด้านความล่าช้าของโครงการ นอกจากนี้ปริมาณ
การจราจรในปัจจุบันยังสามารถรองรับได้ด้วยถนนขนาด 2 ช่องจราจร จึงยังไม่มี
ความจ าเป็นต้องขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร อย่างไรก็ตามจะมีการพิจารณา ติดตั้ง
ป้ายสัญญาณเตือนภัยบริเวณทางโค้งและช่วงถนนที่มีรัศมีจ ากัด ซึ่งถูกระบุว่า เป็น
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือเป็นการเสริมมาตรการด้านความปลอดภัยใน
การจราจรให้แก่ผู้ขับขี่ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลากลางคืน

• เสนอให้พิจารณาออกแบบด้านสถาปัตยกรรมที่สื่อถึงอัตลักษณ์
ท้องถิ่น เช่น ฟอสซิล ว่าวควายและสัตว์ทะเลหายาก เช่น 
โลมา และพะยูน

• การด าเนินการออกแบบด้านสถาปัตยกรรมจะถูกบรรจุในขั้นตอนการออกแบบ
รายละเอียด ภายหลังจากการศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ ทั้งนี้ ในระหว่าง
การศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น คณะที่ปรึกษาจะด าเนินการพิจารณาการ
ออกแบบตาม กรอบงบประมาณที่เหมาะสม และค านึงถึงความคุ้มค่าในด้าน
เศรษฐศาสตร์เป็นปัจจัยหลัก

การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส
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ด้านสิ่งแวดล้อม • หากผลการศึกษาความเหมาะสมระบุว่า แนวเส้นทางมีความ
คุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์สูง และจ าเป็นต้องมีการถมที่ดินเพ่ือ
ก่อสร้างถนนในพื้นที่ป่าชายเลน ในเชิงกฎหมายและระเบียบที่
เกี่ยวข้อง มีบทบัญญัติใดที่สามารถ ยกเว้นหรือรองรับการ
ด าเนินการดังกล่าวได้หรือไม่ ส าหรับการด าเนินโครงการใน
พ้ืนที่อ่อนไหวทางนิเวศวิทยา

• การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ในขั้นตอนการก าหนดแนวเส้นทางเลือกได้ให้ความส าคัญ
ต่อพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ โดยได้พิจารณาหลีกเลี่ยงการตัดผ่าน
พ้ืนที่ป่าอนุรักษ์ท่ีส าคัญในพ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่ป่าชายเลน และพ้ืนที่ป่าสงวน ทั้งนี้ เพ่ือ
ลดผลกระทบต่อพ้ืนที่ดังกล่าวให้ได้มากที่สุด อย่างไรก็ตามการด าเนินการในบริเวณ
พ้ืนที่ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพ้ืนที่ป่าชายเลน และป่าสงวนแห่งชาติ ใน
ขั้นตอนการด าเนินการก่อสร้าง จะด าเนินการขอท าประโยชน์ในเขตป่า ตาม
กฎกระทรวง เรื่อง การขออนุญาตและการอนุญาตท าประโยชน์ในเขตป่า พ.ศ. 2558 
และระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ว่าด้วย
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข ในการใช้พ้ืนที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพ่ือ
ประโยชน์อย่างอ่ืนของส่วนราชการหรือหน่วยงานของรัฐ ภายในเขตป่าสงวน
แห่งชาติ พ.ศ. 2568 ซึ่งจะต้องด าเนินการตามข้อก าหนดอย่างเคร่งครัด

การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส
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ภาพรวมโครงการ • เสนอแนะให้มีการบูรณาการข้อมูลโครงการที่มีขนาดใหญ่และ
มีนัยส าคัญ (Mega Projects) เข้ามาในการศึกษาโครงการให้
ครอบคลุมในขอบเขตที่เก่ียวข้อง อาทิ โครงการริเวียร่า และ
โครงการเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา-สตูล ทั้งนี้เพ่ือเป็นการ
เสริมสร้างความชัดเจนในการวิเคราะห์บริบทการพัฒนาเชิง
พ้ืนที่ และเพ่ิมมิติเชิงองค์รวมของการศึกษาให้มีความสมบูรณ์
ยิ่งขึ้น

• ที่ปรึกษาได้ด าเนินการ บูรณาการและวิเคราะห์ข้อมูลรายละเอียดโครงการขนาดใหญ่
และมีนัยส าคัญที่อยู่ใกล้เคียง เพ่ือประกอบการพิจารณา โดยเฉพาะอย่างยิ่งการ
ค านวณปริมาณการจราจรของยานพาหนะจากโครงการอันดามันริเวียร่า ที่คาดว่าจะ
ใช้เส้นทางโครงการสะพานสตูล-เปอร์ลิส โดยจากการวิเคราะห์ พบว่า โครงสร้างของ
สะพานมีความเพียงพอและสามารถรองรับปริมาณการจราจรในอนาคตได้

• เสนอให้มีการประสานงานกับทางจังหวัดสตูล เพ่ือน าเสนอผล
การด าเนินโครงการภายหลังการจัดปัจฉิมนิเทศในเดือน
กุมภาพันธ์แล้วเสร็จ ในการประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐ
และเอกชนเพ่ือแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ (กรอ. จังหวัดสตูล) 
หรือการประชุมจังหวัดสตูล

• รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

• พ้ืนที่ศึกษาของโครงการทั้งหมดติดกับที่ราชพัสดุหรือไม่ • ที่ปรึกษาได้ด าเนินการตรวจสอบข้อมูลสถานะการถือกรรมสิทธิ์ที่ดิน ร่วมกับ
ส านักงานที่ดินเรียบร้อยแล้ว อย่างไรก็ตามเพ่ือความครบถ้วนของการศึกษาที่ปรึกษา
จะด าเนินการประสานเพ่ือตรวจเช็คแนวเขตและสถานะการใช้ประโยชน์ที่ราชพัสดุ
ร่วมกับ ส านักงานธนารักษ์พ้ืนที่สตูลอีกครั้ง

• ควรระบุรายละเอียดงบประมาณที่จะใช้ก่อสร้างให้ชัดเจน • รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

ด้านวิศวกรรม • เสนอแนะให้รูปแบบของด่านเข้าเมือง ควรแบ่งออกเป็น 2
ส่วน ได้แก่ การผ่านแดนของบุคคล และการผ่านแดนของ
สินค้า

• เสนอแนะให้ออกแบบถนนและสะพานให้สามารถรองรับ
น้ าหนักบรรทุกได้ถึง 40 ตัน เพ่ือรองรับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ

• รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ จะน าไปพิจารณาประกอบการออกแบบ
ต่อไป
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การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส

สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (ต่อ) 

ประเด็น ข้อซักถาม ค าช้ีแจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

กลุ่มที่ 3 : วันพุธที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมืองสตูล ต าบลคลองขุด อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

ด้านวิศวกรรม • จุดที่จะเชื่อมระหว่างไทย-มาเลเซีย จะเชื่อมต่อบริเวณจุดใด 
เนื่องจากเคยได้รับทราบข้อมูลของมาเลเซีย ว่าจะมีการ
ออกแบบเชื่อมต่อไทยบริเวณทะเล แต่ตามรูปแบบที่น าเสนอ
เป็นการเชื่อมต่อบริเวณบนบก

• เมื่อวันที่  20 มิถุนายน พ.ศ. 2566 ที่ผ่านมา ที่ปรึกษาได้เข้าร่วมการประชุม 
ณ รัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ซึ่งมีบริษัทเอกชนของมาเลเซียที่รับผิดชอบ
การศึกษาความเป็นไปได้ของแนวเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างรัฐเปอร์ลิสและเกาะลังกาวี 
เข้าร่วมด้วย ในการประชุมดังกล่าวได้มีการลงพ้ืนที่ส ารวจจุดที่มีศักยภาพในการเป็น
จุดเชื่อมต่อแนวเส้นทางระหว่างประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย ซึ่งมีข้อซักถามถึง
ความเป็นไปได้ในการเชื่อมต่อบริเวณพ้ืนที่ทางทะเล อย่างไรก็ตาม การหารือดังกล่าว
เป็นเพียงการแลกเปลี่ยนข้อมูล และยังไม่มีการตัดสินใจด าเนินการอย่างเป็นทางการ 
เนื่องจากโครงการพัฒนาดังกล่าวอยู่ภายใต้อ านาจการตัดสินใจร่วมกันของรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลมาเลเซีย

• จากการประสานงานกับหน่วยงานส่วนกลางของมาเลเซียเมื่อปี พ .ศ. 2566 
ฝ่ายมาเลเซียได้มีข้อเสนอแนะให้ฝ่ายไทยด าเนินการศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการให้แล้วเสร็จสมบูรณ์ และจัดส่งรายงานผลการศึกษาดังกล่าวให้แก่มาเลเซีย 
เ พ่ือประกอบการพิจารณาในมิติของความคุ้มค่ าทางเศรษฐศาสตร์ต่อไป 
หากวิเคราะห์ในเบื้องต้นในมิติทางการค้าและการท่องเที่ยว พบว่า การเปิดใช้งาน
สะพานแห่งนี้มีความเป็นไปได้สูงที่ประเทศไทยจะได้รับความได้เปรียบ และส่งผลให้
มาเลเซียอาจมีภาวะขาดดุลทางการค้ากับประเทศไทยในเบื้องต้น ทั้งนี้ เป็นผลจาก
ความนิยมในการเดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในประเทศไทยของประชาชนชาวมาเลเซีย 
ที่สูงกว่าอัตราความต้องการเดินทางไปท่องเที่ยวในประเทศมาเลเซียของประชาชน
ชาวไทยอย่างมีนัยส าคัญ

• ห่วงกังวลต่อความไม่แน่นอนของการก าหนดจุดเชื่อมต่อ
ระหว่างประเทศไทยและประเทศ จึงขอเสนอแนะให้ที่ปรึกษา
ด าเนินการประสานงานและผลักดันประเด็นดังกล่าวไปยัง
หน่วยงานระดับประเทศ

• หากมีการก าหนดต าแหน่งที่แน่นอนของจุดเชื่อมโยง จะช่วย
เพ่ิมความเชื่อมั่น และท าให้โครงการสามารถด าเนินการต่อได้
โดยเร็ว หากจุดเชื่อมต่อจ าเป็นต้องด าเนินการในพ้ืนที่ทะเล
อาจส่งผลให้ต้นทุนการก่อสร้างโครงการสูงขึ้น

ด้านสิ่งแวดล้อม • โครงการจะมีการด าเนินการอย่างไรให้เกิดผลกระทบกับ
สัตว์น้ า และสัตว์ทะเลหายากให้น้อยที่สุด เนื่องจากปัจจุบันใน
พ้ืนที่พบปลาโลมาอยู่ประจ า จ านวน 4 ตัว และบางปีอาจพบ
ได้หลายร้อยตัว ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนกุมภาพันธ์ 
นอกจากนี้ยังมีลูกปลาทูเล็กที่จะเคลื่อนย้ายระหว่างชายฝั่ง
มาจากมาเลเซีย ผ่านอ่าวของจังหวัดสตูลไปจนถึงกระบี่ ซึ่งมี
จ านวนมากน้อยตามความสมบูรณ์ของธรรมชาติ รวมไปถึงใน
พ้ืนที่ตอม่อไปจนถึงบ่อกุ้ง ยังพบหอยแว่นเป็นจ านวนมาก

• จากข้อมูลทุติยภูมิของกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (ทช.) พบว่าพ้ืนที่ศึกษา
โครงการอยู่ ใกล้กับพ้ืนที่ที่ เคยส ารวจและได้รับแจ้งพบโลมาหลังโหนก ในปี 
พ.ศ. 2563 ในปี พ.ศ. 2564 และ ในปี พ.ศ. 2566 ซึ่งเป็นเส้นทางที่ตัดผ่านแหล่ง
หากินและแหล่งอาศัยของโลมาอิรวดี จากการประเมินผลกระทบพบว่าการด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างสะพานยกระดับในทะเล ส่งผลกระทบต่อการเพ่ิมขึ้นตะกอน
แขวนลอยและความขุ่นเพ่ิมขึ้น และอาจมีเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกลงไปใน
ทะเล การฟุ้งกระจายของตะกอนดินที่จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ าทะเลจะส่งผลกระทบต่อเนื่องต่อการด ารงชีวิตของสัตว์น้ าในทะเล รวมทั้ง 
สัตว์ทะเลหายากในทะเล ทั้งนี้โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบไว้ดังนี้
- ก่อสร้างเสาเข็มเจาะในทะเลโดยใช้ปลอกเหล็กถาวร (Permanent Steel 

Casing) ท าหน้าที่เป็นแบบหล่อของเสาเข็มเจาะในทะเล โดยไม่มีการถอนออก 
เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของตะกอนดินในน้ าทะเล

- ติดตั้งม่านดักตะกอน (Silt Curtain) โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีกิจกรรมขุดเจาะ
ฐานราก และต้องท าการติดตั้งหลักยึดกับท้องน้ า เพื่อให้ม่านดักตะกอนคลุมถึงพ้ืน
ท้องน้ า เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของตะกอนดินในทะเล

- ติดตั้งตาข่ายป้องกันเศษวัสดุตกหล่น (Safety Net) ใต้บริเวณโครงสร้างสะพาน
ยกระดับในทะเลเพื่อป้องกันการตกหล่น

- ตรวจสอบความแข็งแรงของแบบและค้ ายันก่อนเทคอนกรีต รวมทั้งอุดรูรั่วทั้งหมด 
เพ่ือป้องกันน้ าปูนไหลออกจากแบบขณะเทคอนกรีต

• และได้ก าหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายากในทะเลใน
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

• หากโครงการต้องการทราบข้อมูลเกี่ยวกับนิเวศทางน้ า 
สัตว์ทะเลหายากในพ้ืนที่ และการประมงพ้ืนบ้าน ทางกลุ่ม
ประมงมีความยินดีในการให้ข้อมูล

• ปัจจุบันเทศบาลต าบลคลองขุดด าเนินโครงการเกี่ยวกับ
การอนุรักษ์โลมาอิรวดี  โดยมีการศึกษาบริ เวณสะพาน
ต ามะลัง-ปากอ่าวปูยู-คลองเขาจีน โดยพบท้ังหมด 40 กว่าตัว



ประเด็น ข้อซักถาม ค าช้ีแจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

กลุ่มที่ 3 : วันพุธที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอเมืองสตูล ต าบลคลองขุด อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล

ด้านสิ่งแวดล้อม • ขอให้อธิบายเพ่ิมเติมในเรื่องการประเมินผลกระทบด้าน
ภูมิทัศน์และทัศนียภาพ พร้อมทั้ง น าเสนอภาพจ าลอง 
เพ่ือแสดงผลกระทบและรูปลักษณ์ของโครงการในมุมมองที่
หลากหลาย รวมถึงการพิจารณาคัดเลือกวัสดุก่อสร้างส าหรับ
โครงสร้างสะพานที่ส่งเสริมการบูรณาการกับสภาพแวดล้อม
ทางธรรมชาติโดยรอบ

• โครงการได้ประเมินผลกระทบด้านสุนทรียภาพ และทัศนียภาพ ดังนี้
1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง กิจกรรมที่คาดว่าก่อให้เกิดทัศนียภาพที่
ไม่สวยงามและมีทัศนียภาพที่แตกต่างไปจากเดิม เนื่องจากอาจมีการกองวัสดุที่
ไม่ใช้งานหรือขยะจากเศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างและริมเขตทาง โดยมี
ขอบเขตการได้รับผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณที่ก่อสร้าง จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับต่ า
2. ระยะด าเนินการ
- จากการพิจารณามุมมองจากแหล่งศิลปกรรม 2 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่ทับทิม 

และศาลกรมหลวงชุมพรเขตอุดมศักดิ์ พิจารณาจากต าแหน่งที่ส าคัญของสถานที่
ดังกล่าวที่เป็นจุดควบคุมการมอง จะไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนา

- จากการพิจารณาจากมุมมองจากภายนอกเข้ามายังพ้ืนที่โครงการช่วงที่ออกแบบ
เป็นสะพานทางยกระดับในทะเล ความสูงประมาณ 15.50 เมตร พบว่าสภาพ
ปัจจุบันเป็นพ้ืนที่ทะเล และหลังจากก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จที่ระยะ D : H  = 
4 จะเห็นสะพานข้ามทะเลฝั่งอันดามันเป็นส่วนหนึ่งของพ้ืนภาพ และเกิด
ความรู้สึกเปิดโล่ง 

• โครงการได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลหญ้าทะเล ปะการัง และ
สัตว์ทะเลหายาก แล้วหรือไม่

• โครงการได้ด าเนินศึกษาครอบคลุมประเด็นด้านน้ าทะเล นิเวศวิทยาน้ าทะเล และ
สิ่งมีชีวิตหายากในทะเล ในขั้นตอนการศึกษาจะพิจารณาข้อมูลทุติยภูมิ และได้
ด าเนินการส ารวจข้อมูลสิ่งมีชีวิตหายากทางทะเลในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ จ านวน 2 
ครั้ง โดยครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 เมษายน ถึง 3 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 (ตัวแทนช่วงฤดู
แล้ง) และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 4 - 7 กันยายน พ.ศ. 2567 (ตัวแทนช่วงฤดูฝน) จากการ
ส ารวจไม่พบสัตว์ทะเลหายากในช่วงวันเวลาดังกล่าว

• เสนอให้พิจารณาก่อสร้างสะพานส าหรับสัตว์ที่อาศัยเรือนยอด 
เช่น ลิง ค่างแว่นถิ่นใต้ ซึ่งอาศัยอยู่บริเวณ 2 ฟากฝั่ง รวมถึง
สัตว์เลื้อยคลาน

• โครงการขอรับข้อเสนอแนะเพ่ือพิจารณาก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า สะพานส าหรับสัตว์ที่อาศัยเรือนยอดเพ่ิมเติม โดยจะ
ประสานขอข้อมูลรายละเอียดต าแหน่งจุดที่ควรด าเนินการกับหน่วยงานในพ้ืนที่อีก
ครั้ง เพ่ือพิจารณาเหมาะสมต่อไป

• การออกแบบถนนให้มีเกาะกลางเป็นคูน้ า มีทางน้ าเชื่อม
เข้าออก เพ่ือลดผลกระทบของการเคลื่อนย้ายของสัตว์น้ า 
และการปรับถมถนนจะท าให้ขวางเส้นทางน้ า และ พ้ืนที่
ทีน่้ าทะเลเคยท่วมถึงได้

• โครงการจะด าเนินการบนเส้นทางเดิมของทางหลวงหมายเลข 406 ตั้ งแต่ 
ที่ กม.0+000 จนถึง กม.7+200 ด าเนินการก่อสร้างอยู่ภายในเขตทางหลวงเดิม 
โดยจะด าเนินการขยายไหล่ เป็น 2.5 เมตร ส าหรับการระบายน้ าระหว่าง 2 ฝั่งถนน 
จะต่อเชื่อมท่อกลมและท่อเหลี่ยมให้สอดคล้องกับรูปแบบการปรับปรุงตามแบบ
ก่อสร้าง โดยสัตว์เลื้อยคลานที่ด ารงชีวิตอยู่บริเวณเส้นทางโครงการ ใช้เป็นการ
ข้ามไปมาระหว่างสองฝั่งถนนผ่านทางอาคารระบายน้ าของโครงการ ซึ่งมีจ านวน
ทั้งสิ้น 11 จุด

• เสนอให้มีการออกแบบเสาตอม่อให้เป็นปะการังเทียม เพ่ือจะ
ได้เป็นที่อยู่ของสัตว์ใหม่ อนุบาลสัตว์น้ า รวมไปถึงยังช่วยให้
ผู้ประกอบการเดินเรือข้ามฟากสามารถปรับเปลี่ยนมาเป็น
เรือท่องเที่ยว ในกิจกรรมตกปลา ชมป่าชายเลน เป็นต้น

• โครงการขอรับข้อเสนอแนะไว้พิจารณาความเหมาะสมในการด าเนินการต่อไป

• เสนอให้มีการออกแบบสะพานเป็นประตูทางเข้าเมืองสตูล มี
ความทันสมัย มีจุดเด่นเป็นเอกลักษณ์

• โครงการขอรับข้อเสนอแนะไว้พิจารณาประกอบการออกแบบโครงการ

การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส
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สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม

ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา ราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท:์ 0 2354 6593 โทรสาร: 0 2354 6557

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด
โทรศัพท์: 0 2619 9931 โทรสาร: 0 2619 9932

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ากัด
โทรศัพท์: 0 2617 0429 โทรสาร: 0 2617 0426

บริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนชั่นแนล กรุ๊ป จ ากัด (มหาชน)
โทรศัพท์: 0 2532 3623 โทรสาร: 0 2532 3566

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด
โทรศัพท์: 0 2763 2828 โทรสาร: 0 2763 2830

ช่องทางการประชาสัมพันธ์โครงการ

Line Official:

ภายใต้ชื่อ @satunperlisroute

Facebook Page:

ภายใต้ชื่อ satunperlisroute

การศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างไทย - มาเลเซีย สายสตูล - เปอร์ลิส
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เว็บไซต์โครงการ:
www.satun-perlisroute.com
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